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EXECUTIVE SUMMARY 

INTRODUCTION 

The Ministry of Road Transport and Highways (MORTH), Government of India has 

proposed “Bharatmala Pariyojana” an Umbrella scheme of road development project 

through National Highways Authority of India (NHAI), National Highway, Industrial 

Development Corporation Ltd (NHIDCL) and State Public Works Departments (PWD) 

at an estimated cost of INR 5,35,000 crores. This is the second largest highways 

construction project in the country after NHDP, where in almost 50,000 km of roads 

are targeted across the country. 
 

DESCRIPTION OF THE PROJECT 

The proposed highway starts from village “Kalyanpur” located at the NH- 103  25.687068°N, 

85.380546°E and ends at “Tal-Dasraha”  25.879528° N, 85.732905° E passing through 

districts Vaishali and Samastipur in the state of Bihar.  

Scope of present report is confined to the package 7 (Ch. 0+000 to Ch. 47+000). 

The Proposed ROW of this section is taken as 60m in which all the configurations shall be 

fitted with. This is a green field alignment, and is proposed for 4-Lane .The proposed length of 

Project Highway is about 47.000 kms. The road passes through the districts of Vaishali and 

Samastipur through important villages/towns like Raja Pakad, Jandaha, Patepur, Hazipur, 

Mahua, Samastipur, Kalyanpur, and Varishnagar in the state of Bihar. 

Salient features of the project 

S.no. Parameters/Issues Description 

1.  Length (km) 47.000 

2.  Total land acquired (ha) 304.54 

3.  Govt. land (ha) 8.87 

4.  Pvt. Land (ha) 294.03 

5.  Forest land (ha)* 1.5 

6.  Area under protected/ important or 

sensitive species of flora or 

fauna/Wildlife Sanctuary 

The alignment does not pass through any 

wild life sanctuary, protected area and its 

eco sensitive zone. 
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7.  No. of trees 1750 

8.  Area under water bodies (ha) 1.8 

9.  No. of structure to be impacted due 
to proposed alignment 30 

10.  No. of families 546 

11.  

No. of structure to be constructed 

i. Major Bridges (02) 
ii. Minor Bridges (06) 

iii. Vehicular underpass (05) 
iv. LVUP (05) 
v. SVUP (15) 

vi. Interchanges/Flyover (3) 
vii. ROB (01) 

viii. Box Culverts (75) 

12.  

Total water requirement 

13329 KL/day. Water will be extracted 

from surface sources. The ground water will 

be abstracted for camp site after obtaining 

the permission from competent authority. 

13.  
RoW 

60 m as per the requirement keeping in 

view the fully access controlled Highway 

with 4-lane dual carriage way configuration. 

14.  

Construction material 

Cement (T)- 28,693   
Coarse Agg. (cum)- 1,45,502 
Fine Agg. (cum)- 47,379 
Steel (ton)- 10,444 
Bitumen (ton)- 13,515 
Bitumen Emulsion (ton)- 726 

15.  

Connectivity 

North-Bihar to South Bihar and to give 

connectivity to remote areas and major 

cities. 

16.  Project cost (cr.) 1165.54 
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DESCRIPTION OF THE ENVIRONMENT 

The baseline data was generated during post-monsoon season of 2020 i.e. October to December, 

2020. The baseline data has been provided in chapter 3 of this report which shows the values of 

almost all of the parameters are well within the prescribed limits. 

Attribute Baseline status 
Ambient Air Quality Ambient Air Quality Monitoring reveals that the minimum & maximum 

Concentrations of PM10 for all the 5 AAQ monitoring stations were 

found to be in the range of 20.23 µg/m3 (at AAQ4-. Rahimabad -

38+800) to 83.24 µg/m3 (at AAQ2-Shah Mohammadpur -16+200). 

The result of PM2.5 reveals that the minimum concentration of 45.98 

µg/m3 (at AAQ5- Tal Dasraha -46+300) to 79.95 µg/m3 (at AAQ2-

Shah Mohammadpur -16+200). 

The gaseous pollutants SO2 and NOx were within the prescribed CPCB 

limit of 80 μg/m3. For residential and rural areas at all stations.  

The minimum & maximum concentrations of SO2 were found to be 

5.06 µg/m3 (AAQ5- Tal Dasraha -46+300) to 12.77 µg/m3 (AAQ2-

Shah Mohammadpur -16+200). 

The minimum & maximum concentrations of NOx were found to be 

9.08 µg/m3 (AAQ5- Tal Dasraha -46+300) to 16.78 µg/m3. (AAQ2-

Shah Mohammadpur -16+200). 

 

Noise Levels Noise monitoring were carried out at 5 locations. The results of the 

monitoring program indicated that both the daytime and night time 

levels of noise were well within the prescribed limits of NAAQS to 

marginal rise in PM levels some locations monitored due to increase in 

vehicle density 
Water Quality 4 Groundwater samples were analyzed and concluded that: 

The ground water from all sources remains suitable for drinking 

purposes as all the constituents are within the limits prescribed by 

drinking water standards promulgated by Indian Standards IS: 10500. 
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Soil Quality Samples collected from identified locations indicate the soil is sandy 

type and the pH of the soil were found to be slightly neutral to alkaline 

(6.78 to 7.80). Electrical  conductivity  (EC)  is  a  measure  of  the  

soluble  salts  and ionic activity in the soil. In the collected soil samples 

the conductivity ranged from 241-308 µmhos/cm. Water holding 

capacity from 28.94 to 30.00 (%) by mass. Manganese was highly 

dominant amongst all the heavy metals present and varied from 36.25 to 

136.5 mg/Kg. 

Ecology and 
Biodiversity 

There are no ecologically sensitive areas present in the study area. 

 
 

10.4 ANTICIPATED ENVIRONMENTAL IMPACTS & MITIGATION MEASURES 

• Slight change in the micro-climate of the area is expected due to Heat Island Effect. 

• There will be a marginal rise in PM levels during the construction activities, which shall 

again be within prescribed limit after the construction activities are over. 

• The area is likely to experience a marginal increase in noise level due to increase in 

vehicle density after construction of the road. 

• Contamination to water bodies may result due to spilling of construction materials, oil, 

grease, fuel and paint etc. This will be more prominent in case of locations where the 

project road crosses rivers, canals, nallahs, etc. Mitigation measures have been planned 

to avoid contamination of these water bodies. 

• Diversion of forest land has been envisaged for this project. Hence, Forest Clearance 

under the purview of Forest (Conservation) Act, 1980 is required. The application of 

forest clearance is under process. Adequate compensatory afforestation has been 

planned as a mitigation measure. The project road doesn’t cross any Protected Area. 

Since the project road is a green field project, acquisition of land shall be required. 

• During the construction of the proposed project, the topography may change marginally 

due to cuts & fills for project road and construction of project related structures etc. 

• Provision of construction yard for material handling will also alter the existing 

topography. 
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ANALYSIS OF ALTERNATIVES (TECHNOLOGY & SITE) 

Detailed analyses of the alternatives have been conducted taking into account both with and 

without project. Comparative analysis of all the alternatives has also been conducted. The 

proposed development of the road is likely to have a positive impact on the economic value 

of the region. However, there are certain environment and social issues that need to be 

mitigated for sustainable development. 

Three alternatives were studies and the first one was found out to be most suitable. 
 

ENVIRONMENTAL MONITORING PROGRAM 

Regular monitoring of important and crucial environmental parameters is of immense 

importance to assess the status of environment during operation of the proposed project. 

With the knowledge of baseline conditions, the monitoring program can serve as an indicator 

for any deterioration in environmental conditions due to operation of the project and suitable 

mitigating steps could be taken in time to safeguard the environment. Monitoring is as 

important as that of control of pollution since the efficacy of control measures can only be 

determined by monitoring. 
 

ADDITIONAL STUDIES 

The various additional studies have been undertaken for the project including Public 

Consultation, Risk assessment and Social Impact Assessment/ R&R Action Plans. Public 

consultation is a continuous process and has been carried out at all stages throughout the 

project road. To ascertain the views of the affected families to be recorded and has been 

included in the Social Impact Assessment report. 
 
 

BENEFITS OF THE PROJECT 

This project starts from Kalyanpur Hajipur district and terminates on Tal Dasraha SH-55 

Road in Samastipur district in the state of Bihar under Bharatmala Pariyojana” by the 

Government of India. The proposed access controlled project with new alignment has been 

envisaged through an area which shall have the advantage of simultaneous development as 

well as shall result in a shorter distance to travel. The junctions with existing road will be 

planned in the form of interchanges and flyover to ensure uninterrupted flow of traffic. 

The proposed road would act as the prime artery for the economic flow to this region. It will 

Enhance economic development, provide employment opportunities to locals, strengthen 

tourist development, ensure road safety, and provide better transportation facilities and other 
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facilities such as way side amenities. Vehicle operating cost will also be reduced due to 

improved road quality. The compensatory plantation and road side plantation shall further 

improve the air quality of the region. 

ENVIRONMENT MANAGEMENT PLAN 

Project specific environmental management plan have been prepared for ensuring the 

implementation of the proposed measures during construction phase of the project, 

implementation and supervision responsibilities. The cost for environmental management 

during construction has been indicated in EMP. The project impacts and management plan 

suggested thereof are summarized in the chapter. 

The Environmental Management Plan (EMP) has been designed within the framework of 

various regulatory requirements on environmental and Socio-economic aspects aiming at the 

following: 

• Minimize disturbance to native flora and fauna, if any. 

• Prevent and to attenuate air, water, soil and noise pollution, if any. 

• Encourage the socio-economic development. 

The environmental management plan (EMP) would, therefore, consists of following main 

components: 

• To integrate potential impacts (positive or negative), environmental mitigation 

measures, implementation schedule, and monitoring plans. 

• To describe the potential environmental impacts and proposed management 

associated with each stage of the project development. 

• To control environmental impacts to levels within acceptable standards, and to 

minimize possible impact on the community and the workforce of foreseeable risks 

during the construction and subsequent operational phases of the project. 
 

 

CONCLUSION 

Based on the EIA study and surveys conducted for the Project, it can be safely concluded that 

associated potential adverse environmental impacts can be mitigated to an acceptable level by 

adequate implementation of the measures as stated in the EIA Report. Adequate provisions 

shall be made in the Project to cover the environmental mitigation and monitoring 

requirements, and their associated costs as suggested in environmental budget. The proposed 

project shall improve Road efficiency and bring economic growth. In terms of air and noise 
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quality, the project shall bring considerable improvement to possible exposure levels to 

population. 
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कायर्कार सारांश 
प�रचय 
सड़क प�रवहन और राजमागर मं�ालय ( MORTH),भारत सरकार ने भारतीय रा�ीय राजमागर �ािधकरण 

(NHAI) के माध्य से सड़क िवकास प�रयोजना क� अ�ेपा  �ी् "भारतमाला प�रयोजना" का �स्ता 

�दया ह।ै  

रा�ीय राज्ाग�, औ�ोिगक िवकास िनगम िलिमटेड (NHIDCL) और राज् लोक िनमार् िवभाग (PWD) क� 

अनमुािनत लागत 5,35,000 करोड़ �पये ह।ै 

यह NHDP के बाद दशे म� दसूरी सबस ेबड़ी राजमागर िनमार् प�रयोजना ह,ैजहां दशे भर म� लगभग 50,000 

�कलोमीटर सड़क� का ल�य रखा गया ह।ै 
 

प�रयोजना का िववरण 

�स्तािव राज मागर 25.687068° उ�र और 85.380546°E ुूव� क� सीमा पर िस्थ गांव " क�ाणुरर   से शु� होता ह ै

और 26.185705° उ�र और 85.937236°  ुूव�  ताप -दसराहा पर स्�ीुरर और वैशापी िजपे  ्�   िबहार रा�  ्� 

स्ार होता है l  

वतर्मा पितवेदन (�रपोटर) का दायरा पैकेज 5 (CH 0+000 से CH 47+000) तक सीिमत ह।ै 

यह एक ह�रत क्ष संरेखण(green field alignment)  ह,ै और 4-लेन के िलए �स्तािव ह।ै प�रयोजना राजमागर क� 

�स्तािव लबंाई लगभग 47.000 �कलोमीटर ह।ै 

यह सड़क स्�ीुरर और दरभंगा िजपों के 4 तहसीप (क�ाणुरर , हायाघाट, बहादररुरर और दरभंगा) के पगभग 62 गाँव स े

होकर गरजरती है। 
 

प�रयोजना क� मुख् िवशेषताए:ं 

�मांक पैरामीटर/मु� े िववरण 

1 लंबाई (िकपो्ीटर) 47.000 

2 कुल अिध�िहत भूिम (हके्टेय) 304.54 

3 सरकारी भूिम (हके्टेय) 8.87 
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4 िनजी भूिम (हके्टेय) 294.03 

5 वन भूिम (हके्टेय) 1.5 

6 वनस्पितय जीव�/वन्यजी अभयारण्य 

क� संरिक्/महत्वपूण या संवेदनशील 

�जाितय� के अंतगर्  क्ष 

सरंेखण (alignment) �कसी वन् जीव अभ्यारण, 

संरिक् क्ष और इसके पयार्वर संवेदनशील क्ष से 

नह� गुजरता ह।ै 

7 पेड़� क� संख्य 1750 

8 जल िनकाय� के अंतगर्  क्ष (हके्टेय) 1.8 

9 �स्तािव सरंेखण के कारण �भािवत होन े

वाली संरचना क� संख्य 
30 

10 िनमार् क� जाने वाली संरचना क� संख्य i.  प र्म खुप (02) 

ii. छोटेपुल (06) 

iii. वाहनअंडरपास (05) 

iv. एलवीयूपी (05) 

iv. एसवीयूपी (15) 

vi. इंटरच�ज/�ाईओवर (03) 

vii. आरओबी(02) 

viii. बॉ�क�ट्�स (75) 

12 कुल  जल मांग 13329 िकलोलीटर /िदन। 

सतही स्रोत से पानी िनकाला जाएगा। स�म 

ुदािधकारी से अनुमित प्र करने के बाद िशिवर 

स्थ के िलए भूजल िनकाला जाएगा। 

12 सड़क सीमा  

 

आव�कता के अनुसार 60 मी , 4 लेन �ूल कै�रज 

वे कॉ��गरेशन के साथ पूरी तरह से िनयंित् 
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राजमाग� । 

14 िनमा�ण सामग् मोटी िग�ी (घन मीटर)- 1,45,502 

फाइन िग�ी (घन मीटर) – 47,379 

सीम�ट (एमटी) – 28693 

�ील (टन) – 10,444 

िबटुमन (टन) – 13,515 

िबटुमनइमल्श (टन) – 726 

15 संपक�  (कने��िवटी) उ�र-िबहार से दि�ण िबहार और दूरदराज के �ेत्र 

और प र्म शहरो ंसे जुड़ेगी 

16 प�रयोजना लागत (करोड़ म�) 1165.54 

 

टेबल बेसलाइन पया�वरणीय �स्थि 

 बेसलाइन �स्थि 

वायु गुणव�ा िक 

िनगरानी 

5 AAQ िनगरानी(मॉिनट�रंग) �ेशनो ं िक प�रवेशी वायु गुणव�ा िनगरानी से पता 

चलता है िक PM10 के �ूनतम एकाग्र 20.23 µg/m3 (at AAQ4- रही्ाबाद -

38+800) और अिधकतम एकाग्र 83.24 µg/m3 (at AAQ2- शाह  ्ोह�दुरर -

16+200) के बीच पाई गई। 

PM2.5 के प�रणाम से पता चलता है िक �ूनतम एकाग्र 45.98 µg/m3 (at 

AAQ5- ताप  दसराहा -46+300) और अिधकतम एकाग्र 79.95 µg/m3 (at 

AAQ2- शाह  ्ोह�दुरर  -16+200). 

आवासीय और ग्राम �ेत्र के सभी �ेशनो ंपर गैसीय प्र दू SO2 और NOx 

,िनधा��रत CPCB सीमा (80 μg/m3)  के भीतर थे। SO2 की �ूनतम और 

अिधकतम एकाग्र 5.06 µg/m3 (AAQ5- ताप  दसराहा  -46+300) से 12.77 

µg/m3 (AAQ2- शाह  ्ोह�दुरर -16+200) के बीच पाई गई । 
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NOx  की �ूनतम और अिधकतम एकाग्र 9.08 µg/m3 (AAQ5- ताप  दसराहा  

-46+300)  से 16.78 µg/m3. (AAQ2- शाह  ्ोह�दुरर -16+200). 

�िन  का �र 5 स्थानो पर �िन की िनगरानी की गई। िनगरानी काय�क् के प�रणामो ंने संकेत 

िदया िक िदन और रात दोनो ंसमय के शोर के �र, NAAQS की िनधा��रत सीमा 

के भीतर थे और कुछ स्थानो पर वाहन घन� म� वृ�� के कारण पीएम �र म� 

मामूली वृ�� �ई । 

जल की गुणव�ा 4 भूजल न्ूनों (सै��) का िव�ेषण िकया गया और िन�ष� िनकाला गया िक: 

सभी सूतो ंसे भूजल पीने के प्रयोजन के िलए उपयु� रहता है �ोिंक सभी घटक 

भारतीय मानक IS: 10500 �ारा प्र पेय जल मानको ं�ारा िनधा��रत सीमा के 

भीतर ह�। 

िम�ी की गुणव�ा पहचाने गए स्थानो से एकत िकए गए नमूने संकेत करते ह� िक िम�ी रेतीले प्रक 

की है और पीएच मान 6.78 से 7.80 के बीच है। िजससे पता चलता है िक िम�ी 

प्रकृ  म� �ारीय है। एकित् िम�ी के नमूनो ंम� कंड��िवटी 241-308 µmhos/cm 

के बीच है। जल धारण �मता 28.94 to 30.00 % के बीच है।  

ुा�र�स्ितकी और 

जैव िविवधता 

अ�यन �ेत म� कोई पा�र�स्थित �प से संवेदनशील �ेत मौजूद नही ंह�। 

 

प्र�ाि पया�वरणीय प्रभ और शमन उपाय 

•हीट आइल�ड प्रभ के कारण �ेत की सू� जलवायु म� मामूली बदलाव की उ�ीद है। 

•िनमा�ण गितिविधयो ंके दौरान पीएम �र म� मामूली वृ�� होगी, जो िनमा�ण गितिविधयो ंके समा� होने के 

बाद िफर से िनधा��रत सीमा के भीतर होगी। 

•सड़क के िनमा�ण के बाद वाहन घन� म� वृ�� के कारण �ेत म� �िन �र म� मामूली वृ�� होने की 

संभावना है। 
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• िन्ा�ण सा्गी, तेप, गीस, ईंधन और ु�ट आिद के फैपन ेक ेकारण जप िनकायो ं्� संदूदण हो सकता है। 

यह उन स्ानों के ्ा्पे ्� अिधक प्रम होगा जहा ंु�रयोजना सड़क निदयो,ं नहरों, नापे आिद को ुार 

करती है। श्न उुायों की योजना बनाई गई है तािक इन जपाशयो ंको दूिदत होने से बचाया जा सके। 

•इस प�रयोजना के िलए वनभूिम के �पवत�न की प�रक�ना की गई है। इसिलए, वन ( संर�ण) 

अिधिनयम, 1980 के दायरे म� वन मंजूरी आव�क है। वन मंजूरी के आवेदन की प्रिक चल रही है। शमन 

उपाय के �प म� पया�� प्रितपू वनरोपण की योजना बनाई गई है। प�रयोजना सड़क िकसी भी 

Protected Area (संरि�त �ेत) को पार नही ंकरती है। चंूिक प�रयोजना सड़क एक ग्र फी� प�रयोजना 

है, इसिलए भूिम का अिधग्र आव�क होगा। 

•प्र�ाि प�रयोजना के िनमा�ण के दौरान, प�रयोजना सड़क के िलए कट और भराव और प�रयोजना से 

संबंिधत संरचनाओ ंके िनमा�ण आिद के कारण स्थलाकृि  म� मामूली बदलाव हो सकता है। 

•सामग् संचालन के िलए िनमा�ण याड�  का प्रावध भी मौजूदा स्थलाकृि  को बदल देगा। 

 

िवक�ो ंका िव�ेषण (प्रौ�ोिग और साइट) 

िवक�ो ंका िव�ृत िव�ेषण प�रयोजना के साथ और उसके िबना दोनो ंको �ान म� रखते �ए िकया गया 

है। सभी िवक�ो ंका तुलना�क िव�ेषण भी िकया गया है। सड़क के प्र�ाि िवकास से �ेत के आिथ�क 

मू� पर सकारा�क प्रभ पड़ने की संभावना है।  

तीन िवक� अ�यन िकये गए थे और दूसरा िवक� सबसे उपयु� पाया गया। 
 

पया�वरण िनगरानी काय�क् 

प्र�ाि प�रयोजना के संचालन के दौरान पया�वरण की �स्थि का आकलन करने के िलए मह�पूण� 

पया�वरणीय मापदंडो ं की िनयिमत िनगरानी अिनवाय� है। आधारभूत �स्थितयो के �ान के साथ, िनगरानी 

काय�क् प�रयोजना के संचालन के कारण पया�वरणीय प�र�स्थितयो म� िकसी भी िगरावट के िलए एक 

संकेतक के �प म� काय� कर सकता है और पया�वरण की सुर�ा के िलए समय पर उपयु� शमन कदम 

उठाए जा सकते ह�। िनगरानी प्र दू के िनयंत् की तरह ही मह�पूण� है �ोिंक िनयंत् उपायो ंकी प्रभ 

शीलता केवल िनगरानी �ारा ही िनधा��रत की जा सकती है। 
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अित�र� अ�यन 

प�रयोजना के िलए साव�जिनक परामश�, जो�खम मू�ांकन और सामािजक प्रभ आकलन/(R&R) काय� 

योजनाओ ंसिहत िविभ� अित�र� अ�यन िकए गए ह�। साव�जिनक परामश� एक सतत प्रिक है और पूरे 

प्रोज रोड म� सभी चरणो ं म� िकया गया है। प्रभाि प�रवारो ं के िवचारो ं को दज� करने के िलए और 

सामािजक प्रभ आकलन �रपोट� म� शािमल िकया गया है। 

 

प�रयोजना के लाभ 

• प्र�ाि सड़क प�रयोजना का मु� उ�े� िबहार रा� म� दूरी और यात् के समय को कम करना और 

दूरदराज के �ेत्र और प र्म शहरो ंको जोड़ना है। प�रयोजना इन �ेत्र के िवकास पर जोर देती है और 

उ�� संसाधनो ंके साथ उपल� कराती है।  

• इस प�रयोजना के अनेको ंलाभ है :-  

 यह प�रयोजना उ�र िबहार से दि�ण िबहार की दूरी व यात् के समय को काफी हद तक कम कर 

देगा ।  

 इस प�रयोजना के आस पास के �ेत म� आने वाले गाँवो-ंक�ो की आिथ�क उ�ित होगी ।  

 कृिष बाजार प�ंच म� सुिवधा होगी ।  

 औ�ोिगक संपक�  (कने��िवटी) को बढ़ावा िमलगा ।  

 प्र�ाि सड़क प�रयोजना के आस पास �ूल , कॉलेज , हॉ��टल के िनमा�ण म� बढ़ावा िमलगा ।  

 प्र�ाि सड़क प�रयोजना के आस पास के  लोगो को यो�ता अनुसार रोज़गार के अवसर प्रद 

होगें ।  
 

पया�वरण प्रबं योजना (ई एम पी) 

• पया�वरण प्रबं योजना ( ईएमपी) को पया�वरण और सामािजक-आिथ�क पहलुओ ं पर िविभ� िनयम 

आव�कताओ ंके ढांचे के भीतर िडजाइन िकया गया है, िजसका ल� िन�िल�खत है:  

 देशी वन�ितयो ंऔर जीवो,ं यिद कोई हो, वह कम से कम प्रभाि हो।  

 वायु, जल, िम�ी और �िनप्र दू, को रोकना और कम करना।  

 सामािजक-आिथ�क िवकास को बढ़ावा देना।  
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 संभािवत प्रभाव (सकारा�क या नकारा�क), पया�वरणीय नकारा�क प्रभ को कम करना , 

काया��यन अनुसूची और िनगरानी योजनाओ ंको एकीकृत करना।  

 प�रयोजना िवकास के प र्� चरण से जुड़े संभािवत पया�वरणीय प्रभाव और प्र�ाि प्रबं का 

वण�न करना।  

 �ीकाय� मानको ं के भीतर पया�वरणीय प्रभाव को िनयंित् करने के िलए, और प�रयोजना के 

िनमा�ण और बाद के प�रचालन चरणो ंके दौरान समुदाय और संभािवत जो�खमो ंके काय�बल पर 

संभािवत प्रभ को कम करने के िलए।  

 

िन�ष� 

ुया�वरण पभाव आकपन �रपोट� अ�यन और प�रयोजना के िलए िकए गए सव��णो ंके आधार पर, यह 

िनि�त �प से िन�ष� िनकाला जा सकता है िक संभािवत प्रितक  पया�वरणीय प्रभ को �रपोट� म� बताए 

गए उपायो ं के पया�� काया��यन �ारा �ीकाय� �र तक कम िकया जा सकता है। पया�वरण बजट म� 

सुझाई गई पया�वरणीय शमन और िनगरानी आव�कताओ,ं और उनकी संब� लागतो ंको ुूरा करने के 

िलए प�रयोजना म� पया�� प्रावध िकए जाएंगे। प्र�ाि प�रयोजना से सड़क द�ता म� सुधार होगा और 

आिथ�क िवकास होगा। प्र�ाि सड़क प�रयोजना का मु� उ�े� िबहार रा� म� दूरी और यात् के 

समय को कम करना और दूरदराज के �ेत्र और प र्म शहरो ं को जोड़ना है। प�रयोजना इन �ेत्र के 

िवकास पर जोर देती है और उ�� संसाधनो ंके साथ उपल� कराती है। रा�्ाग� के आस ुास हरी ु�ी 

का िवकास िकया जाएगा िजससे की पदरदण क् होगा । 
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